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12| 63,000 23 6,1 0,0 100 80,3 80,9 LPELPL LSS r@@ ff,@ L S
13 | 50,000 1,1 5.1 0,0 125 81,3 82,6 Terzfrequenz[Hz]
14 | 40,000 06 41 0,0 160 82,9 845
15| 31500 -10 3.1 0,0 200 82,3 83,2 Terzspektren der funf Quellenhohen, im seitlichen Roll- Gesamt-
16 | 25,000 -1,0 2.1 0,0 250 83,4 827 Abstand von 7.5 Meter zur Gleismitte gerausch pegel
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18 | 16,000 -23 0,1 0,0 400 89,8 842 100 413 417 413 394 36,4 445 47 4
19| 12500 -25 -0.8 0,0 500 942 87,2 125 439 453 432 38,8 36,2 477 496
20 10,000 -26 -2.9 0,0 630 96,4 88,7 160 482 499 473 399 39,3 52,2 53,8
21 8,000 -36 -5.1 0,0 800 98,0 91,3 200 50,8 51,1 50,1 470 46,3 53,9 56,5
22 6,300 -40 -5.8 -0,2 1000 100,0 92,6 250 53,6 50,7 53,0 50,9 427 55,4 58,4
23 5000 -50 -54 04 1250 1014 942 315 529 46,9 51,6 490 438 53,9 56,9
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